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Ladebordwandsystem m1t Schlebee1nhe1t 
RaschrelhuftQ 

Die Erf indung betrlfft ein Ladebordwandsystem zur 
; Bef est 1gung an Fahrzeugen, Insbesondere Lastkraftfahr- 
zeugen, umfassand wenigstens e1n aus zwal im wesent- 
1 1chen paral 1 el voneinander beabs t andeten Tragwerken 
bestehendes Hubtragwerk, eine im wesentHchen platten- 
fflrmlge Ladebordwand zum Heben und Absenken elner Last, 
wenigstens eine Hubaktuatorei nrichtung zum Heben und 
Senken der Ladebordwand sowie eine im wesentlichen in 
• FahrzeugUngsrlchtung h1n und her bewegbare, am Fahrzeug 
befestlgbare Schlebeelnhelt, an der wenigstens das 
^^tragwei^k, die Ladebordwand sowie wenigstens die 
^baktu^orTVnr^chtung befestlgt sind. 

Ladebordwandsysteme dleser Art sind In den verschle- 
densten Ausf Uhrungsf ormen bekannt und flnden Insbeson- 
; dere Anwendung be 1 lestkraftfahrzeugen, urn mit den 
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. Lastkraftf ahrzeugen zu transport! erende Lasten am 
Elnsatzort von der Ladepl attf orm des Lastkraftf ahrzeuges 
auf die Fahrbahn, auf der das Lastkraftf ahrzeug steht, 
absenken zu kfinnen^so daft die Last darvn anderweltlg zum 
Bestimmungsort verbracht werden kann./Das glelche gilt 
fUr den Bel adungsvorgang eines Kraftf ahrzeuges , a. h . die 
Last wird auf die s i c h auf der Fahrbahnebene befindende 
Ladebordwand aufgebracht, die Ladebordwand wird auf die 
H6he der Ladepl attf orm des Lastkraftfahrzeuges angehoben 
und nachfolgend auf die Ladepl attf orm verbracht. 

Be 1 elnlgen Ladebordwandsy steroen , die neben der Hubak- 
tuatorelnrlchtung auch eine Kl appaktuatorelnrichtung 
aufweisen, d.h. auch e1n entsprechendes Kl apptragwerk, 
.,. wird dann, wenn der Entlade- bzw. Bel adevorgang beendet 
1st, die Ladebordwand aus der Horizontal en , in der s1e 
sich zum Be- und Entladen beflndet, In die Vertlkale 
verschwenkt, so daB die Ladebordwand auch als rUckwarti- 
ger AbschluB der LadeflSche bzw. eines kofferartig 
ausgebi ldeten Laderaums dlenen kann. 

Be1 elner anderen Art eines Ladebordwandsystems 1st, wie 
gesagt, Ied1gl1ch eine Hubaktuatore1nr1 chtung und somlt 
auch nur e1n Hubtragwerk vorgesehen, oder es 1st eben- 
falls neben dam Hubtragwerk und der Hubaktuatorei nr 1 ch- 
tung auch eine Kl appaktuatoreinrlchtung und eln Klapp- 
tragwerk vorgesehen, wobei aber das Kl apptragwerk In 
Verbindung m1t der Kl appaktuatorel nrlchtung ledlglich 
eine einlge Grad groSe Schwenkbewegung (Kl appbewegung) 
der Ladebordwand ausfUhren muB, urn be1 auf der Fahrbahn- 
; ebene abgesenkter Ladebordwand deren freles Ende zur 
Anlage auf die Fahrbahn abklppen zu kfinnen, urn die auf 
die Ladebordwand zu verbringende bzw. von dieser abzula- 
denden Last stdrende ohne Stufe handhaben zu kttnnen. 
RegelmSBig ist die 1 etztgenannte Ausgestal tung des 
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Ladebordwandsystems, ob nun ginzllch ohne Kl appaktuator- 
einrichtung und Kl apptragwerk oder m1t Kl appaktuatoreln- 
rlchtung und Kl apptragwerk derart ausgestal tet , daB die 
Ladebordwand, anders als bei den oben zuerst genannten 
Ladebordwandsystemen, be1 der die Ladebordwand als 1m 
wesentllchen durchgehendes pi attenfdrraiges Element 
ausgeblldet 1st, In etwa mittig Hngs einer Achse quer 
2ur F ahrzeugl ftngsrlchtung faltbar, um Ihre Ausdehnung In 
Fahrzeugl angsr i chtung auf ca. die Haifte zu vermindern. 
So kann die Ladebordwand, die an der gattungsgemSB 
genannten Sch 1 ebeei nheit befestigt 1st, unter das 
Fahrzeug geschoben werden, so daB das Ladebordwandsystem 
w&hrend des Fahrens des Fahrzeuges nlcht flber die das 
Fahrzeug begrenzenden Konturen nach hlnten heraussteht. 
Derartige Systeme, die auch Fal tl adebordwandsysteme 
genannt werden, beflnden slch, w1e elngangs schon 
angedeutet, in den verschl edensten Ausgestaltungen 1m 
Elnsatz. 

In nahezu alien denkbaren Fallen werden diese Ladebord- 
wandsysteme zusammen m1t der Herstellung der Karosserle 
eines karosser 1 el os gelleferten Fahrzeuges nachtrSgllch 
an das Fahrzeug angebaut. Die Hersteller von Ladebord- 
wandsystemen elnerselts s1nd regelmSBig nlcht die 
Hersteller von Karosserlen f(ir Fahrzeuge und, Insbeson- 
dere bei Lastkraftf ahrzeugen, auch nlcht die Hersteller 
der Lastkraftf ahrzeuge selbst. Zudem 1st es bekannt, daB 
das Chassis unterschledl 1cher Kraftf ahrzeuge unter- 
schledllcher Hersteller gewfihnllch sehr unterschledl 1 ch 
ist, so daB aufwendlge Adaptionsvorrlchtungen vorgesehen 
werden mllssen, um fahrzeugtyplsch spezlal Isiert das 
Ladebordwandsystem m1t dem Fahrzeug verblnden zu kdnnen. 
Je nach Fahrzeugtyp werden derartlge Ladebordwandsysteme 
unmlttelbar unter die die Ladepl attform bildende Kon- 
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struktlon montiert, bisweilon auch an den Achsen oder 
sonstlgen Bef est 1 gungsorten . 

Die bekannten Befestigungsorte for das gattungsgemaBe 
Ladebordwandsystem erfordern gesonderte, aufwendlg 
auszubi Idende Anpassungsei nr ichtungen, Insbesondere 
dann, wenn derartige Ladebordwandsysteroe unmlttelbar 
unter die Ladepl attform des Fahrzeuges montiert werden. 
Zudem bleten die bisherigen Ladebordwandsysteroe einen 
gerlngen Schutz gegen mogliche, auf das m1t dem gat- 
tungsgemSBen Ladebordwandsystem ausgerUstete Fahrzeuge 
elnwlrkende Krifte, w1e sie be 1 sp1 el swei se durch e1n 
auffahrendes Fahrzeug hervorgerufen werden, d.h. eln 
Auf f ahrunf al 1 fUhrt blsher regelmaBIg zur vol 1 standlgen 
Zerstfirung des Ladebordwandsy stems und vlelfach auch zu 
sehr umfangrel chen SchSden des Fahrzeuges selbst, an dem 
das Ladebordwandsystem angebracht ist. 

Es 1st somit Aufgabe der vorliegenden Erflndung, eln 
Ladebordwandsystem der elngangs genannten Art zu schaf- 
fen, das auf elnfache Weise an eln Kraf tf ahrzeug mon- 
tiert werden kann, ohne daB dazu aufwendige Hontagekon- 
struktionen, angepaflt an die unterschledl 1chen Fahr- 
zeugtypen und die unterschiedl ichen bisherigen Orte der 
Montage, nfitlg slnd, und das nachtrSglich an im Einsatz 
befindliche Fahrzeuge montiert werden kann, ohne daB 
grundsfitzl iche Umbau- und Anpassung smaflnahmen vorgesehen 
werden mOssen, das elnfach und kostengilnstfg herstellbar 
1st und schnell und elnfach montlerbar 1st. 

Gelfist wlrd die Aufgabe gemSB der Erfindung dadurch, daB 
die Schiebeei nhei t am Tragrahmen des Fahrzeuges befe- 
stlgbar 1st. 
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Der Vorteil der erf i ndungsgemSBen Lfisung basteht im 
wesentllchen darin, daB der Tragrahmen e1ne weitgehend 
kraf t schl Ussi ge Montage des Ladebordwandsys terns ermtig- 
llcht. Zudem besteht das Chassis be 1 Fahrzeugen regel- 
maBig aus Tragrahmen, be 1 denen die gattungsgem&Ben 
ladebordwandsysteme verwendet werden, d.h. aus Trager- 
elementen, die das gesamte Fahrzeug In LSngsri chtung 

v Gberspannen, wobel an dlesen Tragere) ementen regelmaBIg 
auch die Achsen des Fahrzeuges sowie das Antr 1 ebsaggre- 
gat des Fahrzeuges befestlgt slnd. Insofern 1st der 
Tragrahmen e1n aufierordentl 1 ch geelgneter Anbr i ngungsort 
fllr die Schiebeeinheit. Zudem kfinnen alle auf das 
Ladebordwandsys tern e1 nwi rkenden Kr3f te aufgrund der 
erf IndungsgemiB vorgeschl agenen Lfisung ohne Umweg direkt 
1n den Tragrahmen des Fahrzeuges elngeleltet werden. 
Dadurch erglbt sich eine sehr slchere Verbindung zwl- 
schen der Schiebeeinheit bzw. des Ladebordwand systems 1n 
seiner Gesamtheit und dem Tragrahmen des Fahrzeuges. 
Obwohl der Tragrahmen derartiger Fahrzeuge unterschied- 
Hcher Hersteller nlcht genormt 1st, 1st eine Anpassung 

. bzw. Verblndung der Schiebeeinheit mit dem Tragrahmen 
von Fahrzeugen auch unterschiedl 1cher Hersteller doch 

■ 1nsowe1t ohne grundlegende Konstrukt 1 onsSnderungen bzw. 
Anpassung mSglich, da das konstruktlve Prlnzip der 
Tragrahmen be1 derartlgen Fahrzeugen, wie schon elngangs 
erwihnt, glelch 1st, so daB eine problemlose Montage 

; bzw. Anpassung der Schiebeeinheit an das Fahrzeug, w1e 
angestrebt, schnell mogllch 1st. 

Be1 elner vortei 1 haften Ausgestal tung der Erflndung ist 
die Schiebeeinheit Ober wenlgstens eine Traverse, die 
den Abstand zwlschen zwel den Tragrahmen 1m wesentlichen 
bildenden TrSgern Qberspannt, an dem Tragrahmen befe- 
stlgt. Diese auBerordentl 1ch einfache aber sehr effek- 
tlve Befestlgung der Schiebeeinheit erlaubt die Jewel- 
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lige Anpassung an die den Tragrahmen des Fahrzeuges In 
diesem Falle blldenden, voneinander beabstandeten belden 
TrSgern derart, daB die Traverse lediglich auf die 
geeignete LSnge entsprechend dem llchten Abstand der 
belden TrSger angepaBt zu werden braucht, ohne daB 
weitere MaBnahraen der Anpassung erforderllch s1nd. 

i GemSB elner welteren vorteil haften Ausgestaltung der 
Erfindung weist die Traverse an ihren beiden Enden mit 
der Traverse verbundene Stirnelemente auf, Uber die die 
Traverse an den den Tragrahmen blldenden TrSgern befe- 
s 1 1 g t 1st. Um dabel an dem Tragrahmen des Fahrzeuges 
kelne die Festigkeit des Tragrahmens beei ntrSchtigende 

c SchweiBverbindungen vornehmen zu mGssen, weisen die 
Stirnelemente eine Mehrzahl von Lfichern auf,. die zur 
Aufnahme von Bolzen dienen, uber die die Schiebeeinhei t 
bzw. die Traverse der Sch1ebee1nhe1t an den Tragrahmen 
Ifisbar befestigbar 1st. 

Be 1 einer anderen vorteil haften Ausgestaltung des 
Ladebordwandsystems kann die Schiebeeinhei t uber klauen- 



artig ausgeblldete Kl emmel emente, die Uber horizontale 
Stege der den Tragrahmen blldenden Trigern greifen, 
losbar befestigbar seln. E1ne derartige vortellhafte 
Befestigungsm5gl ichkei t kann Imrner dann slnnvoll seln, 
wenn die den Tragrahmen blldenden voneinander beabstan- 
deten TrSger bei spiel swei se 1m Querschnitt als U-profil- 
fdrmige oder als doppel t-T-prof i 1 ffirmige TrSger ausge- 
- bildet sind. Die klauenartlge ausgebl 1 deten Klemmelemen- 
te greifen dann Qber die zur Fahrbahnebene im wesent- 
lichen parallel ausgebl 1 deten Stege derart im Quer- 
schnitt geformter Trlger. 



Besonders vorteilhaft 1st es, die Traverse lSngenver- 
schiebbar auszubilden, be1 spiel swei se derart, daB diese 
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r teleskopartig ausgebildet 1st, so daB ohne zusfitzHche 

fertigungstechnlsche MaBnahmen e1ne Anpassung an unter- 
schledlich vonelnander beabstandete Trager des Tragrah- 
, mens m6g!1ch 1st. 

VorteHhaft 1st es, die Traverse an der Sch1ebeeinhe1 1 
. derart zu befestigen, daB diese sich be 1 Kraf teinwirkung 
Ira wesentl ichen 1n FahrzeuglSngsrichtung bei Ober- 
schrelten eines vorbesti mmten Kraf tbet rage s gegenUber 
dem Tragrahmen 1m wesentlichen in Fahrzeugl Sngsr i chtung 
bewegen kann. Auf diese Welse kann Innerhalb eines 
bestlmmten Betrages die Energle eines auf das am Kraft- 
, fahrzeug befestlgte Ladebordwand auffahrenden anderen 
Fahrzeuges wenlgstens tellwelse absorbiert werden und 
■ w , , der nicht absorbierte Betrag in den Tragrahmen des 

^ Fahrzeuges eingeleltet werden. Eine derartige Energie- 

LH < absorptl on kann vortel 1 haf terwel se dadurch erreicht 

^3 V» werden, daB die Sch1ebee1nhe1t an 1hrer zur Traverse 

* gerichteten Seite wenigstens zwei gegeniiberl legend 

O .-*, vonelnander beabstandete Schenkel aufweist, in der 

Ul Langlocher zur Befestlgung der Traverse ausgebildet 

;L -y sind. Diese Langlficher haben dabei eine doppelte Funk- 

m ' tton, d.h. s1e gestatten elnmal die Verschiebung der 

Q Sch1ebe1nhe1t relatlv zur Traverse be1 (Jberschrelten 

Mi elner vorbest Immten Kraft, die durch entsprechende 

; Elnstellung des Sltzes elner Bef est i gungsmutter auf 

elnem Bolzen elngestellt wlrd, der durch die Traverse 
und durch die Langlficher hindurchgrelft* und sie ge- 
statten auch elnen Ausgleich der MaBtol eranzen zwlschen 
den den Tragrahmen bildenden TrSgern. 

Die Schiebeei nhei t selbst 1st vorteilhafterwelse derart 
gestaltet, daB sie wenlgstens zwei im wesentlichen 
>; parallel vonelnander beabstandete, als Trfiger ausgebll- 
j dete, relativ zum Fahrzeug feststehende FUhrungsel emente 
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aufweist, sowle wenlgstens zwei im wesentlichen parallel 
: voneinander beabstandete, als TrSger ausgebl ldete, 
relativ zum Fahrzeug 1 Sngsverschi ebbare Schi ebeel emente » 
die in den FUhrungsel ementen gefUhrt h1n und her beweg- 
bar slnd. Dabei bllden vorzugsweise die FOhrungsel emente 
gleichzeltig elnen wesentlichen Tell der Tragkonstruk- 
t16n der Schi ebeelnheit , d.h. die FUhrungsel emente sind 
gleichzeitlg Tragerel emente der Schlebeelnheit . 

: GrUndsStzl ich k5nnen die FUhrungsel emente in beliebig 
geeigneter Form ausgebildet seln, um darln die Schlebe- 
elemente geeignet zu fUhren und auf die Schiebeel emente 
einwirkende vertlkale Krafte bzw. Kraf tkomponenten 
aufzunehmen, wenn die Ladebordwand aktiv 1st, bei- 
spielsweise belm Heben und Senken der Ladepl attform . 
Vprteilhafterwelse 1st das FUhrungsel ement dazu derart 

' gerstaltet, daB es einen im wesentlichen C-form1gen 
Querschnitt aufweist, so daB ein entsprechend ausgebil- 
detes Schiebeelement im FUhrungsel ement vorzugsweise 
gleitend im so gebildeten, teilwelse seltUch offenen 
FUhrungskanal im FUhrungsel ement gefUhrt werden kann. 

. Um das Hi n- und Herschieben der Schlebeei nhel t bzw. der 
Schiebeel emente in den FOhrungsel ementen jedoch noch zu 
erlelchtern, d.h. eine m6glichst groBe Reduzierung der 
Reibung zu errelchen, werden vorzugsweise die Schlebe- 
elemente in den FUhrungsel ementen Uber an den Schiebe- 
el eraenten befestlgte Radel emente gefUhrt , d.h. die 
f. Radel emente rollen im in vertikaler Richtung be 1 d s e 1 1 1 g 
/ durch die C-ft>rm1g im Querschnitt ausgebl Ideten FUh- 
> rungsel emente gebildeten seitlich offenen Ftih rung sraum . 

Bel einer noch anderen vortei 1 haf ten Ausgestal tung der 
Ladebordwand welst die Schiebeeinhei t 1n Fahrzeugl angs- 
richtung wenigstens in Ausziehrichtung der Schlebeele- 
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mente wlrkende, deren Ausziehhub 1n FahrzeuglSngsrlch- 
tung begrenzende AnschlSge auf. Dadurch wird slcherge- 
stellt, daB die Schiebeelnhelt nicht Uber den Ort der 
AnschlSge hinaus vom Fahrzeug weg bzw. aus ihm hervor 
herausgezogen werden kann. 

Die AnschUge haben aber vortei 1 hafterwei se auch noch 
elrie weltere Funktion, nSmlich der Aufnahme und Ober- 
leitung der Kraft, die 1m herausgezogenen Zustand der 
Schiebeelnheit insbesondere bei dem best ImmungsgemSBen 
Gebrauch der Ladebordwand auf die Ladepl attform beim Bo- 
und Entladen auf diese einwlrkt, d.h. die von der Lade- 
plattform fiber die Tragwerke in die Schiebeel emente 
eingeleiteten Krfifte zusfitzllch Ober die Anschliige in 
den f eststehenden Te 1 1 der Sch1ebee1nhe1 t e.lnzuleiten 
und von dort in das Chassis des Fahrzeugs, an dem das 
gesamte Ladebordwandsystem befestlgt 1st. Oazu weisen 
vorzugsweise die AnschlSge e1n in FahrzeugUngsri chtung 
ausgerichtetes Loch auf, in das bei maximalem Ausziehhub 
an den Schl ebeel ementen ausgeb 1 1 de te Tragstlfte ein- 
greifen. 

Urn den Sitz der Tragstlfte in den Lftchern beim maximalem 
Ausziehhub der Schiebeelemente zu verbessern bzw. 
optimal zu gestalten, s1nd die Ldcher und die Tragstlfte 
in Langsrichtung konisch ausgebildet, was gle1chze1t1g 
auch zum Ausgleich von Toleranzen sowohl In den Filh- 
rungsel ementen als auch in den darin gleltenden Oder 
rollenden Sch1 ebeelementen beitrSgt, d.h. die konisch 
ausgebil deten Tragstlfte werden auch beim Eintritt in 
die Lficher gefflhrt, bis sie ihren endgliltlgen S1tz 1n 
den Lbchern errelcht haben. 



Urn auch in Fahrzeugl angsrichtung auftretende Toleranzen 
der Schiebeelnhelt bzw. der FQhrungsel emente und der 
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darfn hi n- und herbewegbar aufgenommenen Sch1 ebeel emente 
auszugleichen, was zudem auch baullchen Gegebenhei ten 
Rechnung tr&gt, die be i dem Chassis des Fahrzeugs zu 
•V beachten s1nd, an dem das Ladebordwandsystem zu befe- 
stlgen ist, s1nd die Anschlage in Fahrzeugl fingsrlchtung 
verstellbar angeordnet, wobei dafllr in den FQhrungsele- 
menten be1 spiel swel se Langlficher vorgesehen s1nd, durch 
Vd1e bei spiel swelse Bolzen grelfen kfinnen, die in ent- 
sprechende Gewi ndel 8cher der AnschlSge greifen. 



Es 1st ebenfalls vortellhaft, daB die Schi ebeei nhei t in 
Fahrzeuglingsrlchtung wenigstens in Hinelnschubrlchtung 
der Sthiebeel emente wirkende, deren H1neinsch1ebhub 
begrenzende Hlnteranschlige aufwelst . Grunds&tzl 1 ch 
kfinnen auch die Hi nteranschl Sge relatlv zur Schlebeein- 
heit bzw. relatlv zu den FUhrungsel ementen verstellbar 
angeordnet se1n, urn aus gletchem Grunde w1e vorangehend 
dargelegt zu den vorderen Anschlagen elne Einstellmfig- 
lichkeit haben. 

/ In bestimmten Staaten ist es aufgrund gesetzllcher 
Vorschrlften zwingend erforderl i ch, daB das Kraftfahr- 
zeug konstruktlv so ausgestaltet ist, daS es energieab- 
sorblerende Zonen aufwelst. Man spricht 1n dlesem 
Zu samn)enhang von sogenannten Knauschzonen , urn kinetlsche 

/ Energie, bedingt durch ein auf das Fahrzeug auffahrendes 
Fahrzeug, zu absorbleren, D1ese Vorschrift gilt auch fllr 
Telle und ZusatzausrQstungen , wie das erf 1 ndungsgeroafle 

? Ladebordwandsystem, das mit dem Fahrzeug auf erflndungs- 
gemSBe Welse befestlgt w1rd. Urn diese sicherheitstech- 
nische und vlelfach gesetzlich vorgeschr 1 ebene Vorgabe 
zu erflillen, ist das Ladebordwandsystem vortellhaf- 
terwelse derart ausgestaltet, daB die H1 nteranschl Sge 
bei Kraftei nwi rkung durch die Schiebeel emente oberhalb 
eines vorbestimmten Energi ebetrages 1n Fahrzeugl Sngs- 
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Y~ /' rlchtung Inelastisch verformbar ausgeblldet slnd. Ober 

If dlese verha! tnism4B1g etnfache MaBnahme 1st, wie Versu- 
y che ergeben haben, eine den gesetzlichen Best Immungen 
genGgende und sogar darQber hlnausgehende Energl eabsorp- 
tion erreichbar. 

.v Es glbt gattungsgem&Be Ladebordwandsysteme, bei denen 
manuell die Schiebeelnhei t unter das Fahrzeug geschoben 
;,; werden kann bzw. aus seiner Ruheposition unterhalb des 
Fahrzeuges herausgezogen werden kann. Obwohl das Be- 
streben bei derartlgen Ladebordwandsys temen fortwahrend 
V 1st, diese be1 unel ngeschrinkter Stabilitat im Gewicht 
immer lelchter auszubllden, urn das leergewlcht des 
derart ausgerusteten Fahrzeuges noch weiter zu vermln- 
dern, 1st konstruktlonsbedingt immer noch e1n soUhes 
^ 5> Mlndestgewicht auch gewlchtsreduzlerter Ladebordwandsy- 

ill steme der gattungsgemaBen Art zu verzelchnen, die eln 

^ manuelles H1n- und Herschleben der Schi ebeei nhel t 

';;f dennoch nur mit betrSchtl Ichem manuellen Kraftaufwand 

□ ermdglicht* Vortellhaft 1st es deshalb, die Schlebeeln- 

Ul helt mittels elnes Schiebeaktuators h1n und her bewegbar 

!L auszubi Iden , wobei der Schlebeaktuator vorzugswel se 

A* durch wenlgstens ein pneumatlsch und/oder hydraulisch 

C.-j ; betrtebenes Kol ben-Zyl 1nder-System geblldet w1rd. 

Grundsatzl 1ch 1st es aber auch mdgllch, elnen elektrlsch 
J:: betriebenen Schlebeaktuator vorzusehen . Zu des sen 

v Betrleb kann be1 sp1 el swei se das imraer vorhandene elek- 
trische Ortnetz des Fahrzeuges herangezogen werden. Be1 
dafllr vorgesehenen pneumatlsch und/oder hydraulisch 
betriebenen Kol ben-Zyl 1 nder-Systemen kann das bei 
Fahrzeugen, insbesondere bei Las tkraf tf ahrzeugen , 
regelmSBig vorhandene pneumatlsche und/oder auch hy- 
draullsche System des Fahrzeuges herangezogen werden, 
' oder aber ein pneumat i sches und/oder hydraul 1 sches 
System kann Verwendung finden, das regelmSBig fUr die 
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r Hub- and Senkbewegung der Ladebordwand und ggf. auch der 
Klappbewegung der Ladebordwand gesondert vom entspre- 
chenden pneumati schen und/oder hydraul i schen System des 
Fahrzeuges erzeugt wird. 

Um ein moglichst paralleles Anheben der Tragwerke bei 
der Hubbewegung und ggf. auch be1 der Kl appbewegung der 
Ladebordwand zu erreichen, was insbesondere dann von 
V Wlchtigkelt 1st, wenn lediglich e1n Hubaktuator, der 
ledigllch auf ein Tragwerk aktiv wlrkt, vorhanden 1st, 
ist vortellhafterweise e1n die Tragwerke mltelnander 
kraftschlUsslg verblndender Quertriger vorgesehen, wobel 
der Quertrager 1m Berelch der der Schiebeeinhel t abge- 
wandten Enden der Tragwerke angeordnet ist. 

Der Quertrager ist dabel als Auf f ahrschutzel ement 
" ausgeblldet, kann also neben der Erhflhung der Parallel- 
; fuhrung der beiden Tragwerke ebenfalls als Element 
Verwendung finden, um innerhalb vorbestimmter Betrage 
die Ehergle eines auf das Ladebordwandsystem auffahren- 
den Fahrzeuges aufzunehmen und Uber die Tragwerke in die 
- Schiebeeinhei t und von dort fiber die Traverse in den 
Tragrahmen des Fahrzeuges einzuleiten. 

t 

a Der Quertrager kann 1m Prlnzlp eine beliebige geelgnete 
Querschnl ttsform aufwelsen, Um aber auch eine Torsion 
des QuertrSgers so welt wle moglich zu vermelden, d.h. 
Insbesondere fur die Paral 1 el f Uhrung der beiden Trag- 

: werke beim Anheben und Absenken der Ladebordwand zu 
sorgen, weist der Quertrager elnen 1m wesentlichen 
rechtecklgen Querschnltt auf, wobei vorzugswelse der 

. Quertrager an seinen beiden Enden m1t jewel 1 s einem 

; Flanschsteg versehen 1st, iiber die er Jewells an einem 
Tragwerk befestlgt 1st. Die Tragwerke lassen slch bei 
dleser Ausgestal tung somit, da sie gesonderte Telle 
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(~- s1nd, be1 BeschSdlgung Oder Zerstorung lelcht austau- 

schenl, was glelchermaBen auch flir den so ausgeblldeten 
Quertrager mSglich 1st. 

Die .Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die belge- 
fugten Zelchnungen anhand eines Ausfuhrungsbei spleles 1ra 
J einzelnen beschrleben. Darin zelgen: 

~ p 1 g . 1 1n perspektlvlscher Darstellung das ladebord- 
wandsystem 1n korapletter Form unter Weglassung 
des Tragrahmens des Fahrzeuges, an dem das 
Ladebordwandsystero befestlgt wird, 

F1g.'2 1n perspektlvlscher Darstellung die Schlebe- 
p elnhelt des Ladebordwandsystems unter Vleglas- 

yj sung von Elnzel helten , 

S Fig 3 1n perspektlvischer Darstellung e1n Schiebe- 

i|3 element, das in Fiihrungsel ementen der Schlebe- 

□ f elnhelt h 1 n und her bewegbar 1st, wobel am 

Ul :.v Schiebeelement eln Tragwerk und eln Hubaktuator 

p Oder eln K1 appaktuator angrelft (nlcht darge- 

* stellt), 

F1g. 4 In perspektlvlscher Darstellung die Schlebe- 
p , elnhelt des Ladebordwandsystems unter Weglas- 

sung von Elnzelheiten, Jedoch vordere und 
hlntere Anschl agelemente fUr die Schlebeele- 
mente zelgend, 



Fig. 5a In perspektlvlscher Darstellung eln Schiebe- 
element, das 1n FOhrungselementen der Schlebe- 
elnhelt h1n- und herbewegbar 1st, Jedoch rait 
Rollenelementen versehen, die 1n den FUhrungs- 
elementen rollbar aufgenommen s1nd, 
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F1g. 6 



Fig. 7 



Fig, 8 



Fig. 9 



Fig. 10 



e1n zweltes, spiegelbildl ich zura in 5a ausge- 
blldeten Schlebeelement, 

in perspektl v1 scher Darstellung das Ladebord- 
wandystem unter Wegl as sung der Ladebordwand , 
wobel s1ch die Schi ebeel emente In einer mlttle- 
ren Stellung zwlschen vorderem und hinterem 
Anschlag befinden, 

In perspektl vi scher Oarstel 1 ung die be 1 den 
Tragwerke des Ladebordwandsy stems ( die das 
Hubtragwerk, ggf. auch das Kl apptragwerk, 
b 1 1 den und ein beide Tragwerke verblndender 
Quertrfiger in ausel nandergezogener Darstellung, 

das Ladebordwandsystem gemSB Fig. 1 in per- 
spektl v1 scher Darstellung, jedoch unter Weglas- 
sung der Ladebordwand und des Schi ebeaktuators , 
jedoch mit slchtbar an den Enden der Tragwerke 
ausgebi ldetem Quertrager, 

das Ladebordwandsystem gemSB den F1g. 1 und 9 
1n perspektl vi scher Darstellung, wobel die 
Befestigung an zwel vonelnander 1m wesentHchen 
parallel beabs t andeten , das Chassis elnes 
fahrzeugblldenden doppel t-T-Tragern erfolgt, 

das Ladebordwandsystem gemSB F1g. 1 und 9 In 
perspektl v1 scher Darstel 1 ung , wobel die Befe- 
stigung am Chassis des Fahrzeugs mlttels 
Laschen erfolgt , die uber die unteren > im 
wesentHchen horizontal ausgeblldeten Stege der 
doppel t-T-TrSger greifen, 



> F1g. 11 



eine Sei tenansi cht des Filhrungsel ements , 
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Fig. 12 eine Anslcht auf did Stirnseite des FQhrungs- 
elements gemSB Fig. 11, 

Fig. 13 eine Se1 tenans 1 cht auf ein Rol lenelement, das 
in den FUhrungsel ementen gefQhrt und darin 
rollbar aufgenommen wird, und 

Fig. 14 1n der Sei tenansicht das hlntere Ende elnes 
Chassis eines Fahrzeuges, an dem das Ladebord- 
wand system befestigt 1st, schemati sch eine 
inelastische Verformung des hinteren Anschlags 
der Schiebeelemente darstellend. 

Es wird zunachst Bezug genommen auf die Darstellung von 
Fig. 1, in der das Ladebordwandsystem 10 zur Befestigung 
an Fahrzeugen 11, insbesondere Lastkraftf ahrzeugen, 
komplett dargestellt ist. Aus Obersichtl Ichkei tsgriinden 
1st auf eine detallHerte Darstellung des Fahrzeugs 11 
in den F1g. verzichtet worden und, sowelt erforderl i ch , 
in den Fig. lediglich durch entsprechende Linien des das 
Chassis des Fahrzeugs 11 bildenden Tragrahmens 100, 111 
schematisch dargestellt. 

Das Ladebordwandsystem 10 umfaBt wenlgstens ein aus zwel 
1m wesentlichen parallel vonelnander beabs tandeten 
Tragwerken 13, 14 bestehendes Hubtragwerk 12. Welterhin 
umfaBt es eine im wesentlichen pi attenf flrmlge Ladebord- 
wand 15 zum Heben und Absenken elner Last, wobei die 
hier dargestellte Ladebordwand 15 ein sogenannte Klapp- 
ladebordwand 1st, d.h. s1e kann auf die HSlfte ihrer 
LSnge 1n FahrzeuglSngsrichtung, vergleiche Pfell 112, 
zusammengekl appt werden. Zudem 1st eine Hubaktuatoreln- 
rlchtung 16 zum Heben und Absenken der Ladebordwand 15 
vorgesehen. Es kann auch eine Kl appaktuatorel nri chtung 
17 vorgesehen sein, wenn bei spl el swel se auch die Lade- 
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bordwand aus der Horizontalen in die Vertikale geklappt 
werden soil, was bei bestimmten AusfUhrungen des Lade- 
bordwandsystems 10 der Fall sein kann t oder aber auch 
fur den Fall vorgesehen sein kann, daB die Ladebordwand 

<, 15, wenn sie auf die Oberflache einer Fahrbahn 115 
abgesenkt w1rd, die Spitze der Ladebordwand 15 noch 
gering neigt. Liegt die Spitze der Ladebordwand auf der 

, Fahrbahn 115, so 1st kelne Schwelle vorhanden, so daB 
Lasten leicht auf die Ladebordwand 15 aufgebracht bzw. 
von dieser herunterverbracht werden kflnnen. SchlieBlich 
umfaBt das Ladebordwandsystem eine im wesentlichen in 
Fahrzeugl Sngsrichtung 112, vergleiche wiederum Pf el 1 

. 112, hin und her bewegbare Schiebeei nhei t 18, an der 
wenigstens das Hubtragwerk 12, die Ladebordwand 15 sowie 

" wenigstens die Hubaktuatorei nri chtung 16 und, falls 

* vorhanden, auch die Kl appaktuatoreinrichtung 17 befe- 
stigt sind. 

Die Schiebeeinhelt 18, vergleiche Fig. 2, wird im 
wesentlichen durch ein rahmenf ormiges Gestell aus zwel 
voneinander beabstandeten FOhrungsel ementen 30, 31 
gebildet, die die LftngstrSger der Schiebeeinheit 18 
bilden, und aus zwel oder mehr Quertrigern 40, 41 und 
* s 42, die die FUhrungsel emente 30, 31 miteinander bei- 
splelsweise (Iber SchweiBverbi ndungen verbinden. An der 
Schiebeeinhelt 18 bzw. an den FOhrungsel ementen 30, 31 
s1nd an der zur Traverse 18, 19, vergleiche Fig. 1 und 
5, gerichteten Seite 26. jeweils Schenkel 27, 28 ausge- 
bildet, die geeignet mit den FOhrungsel ementen 30, 31 
verbunden sind, bei spiel swei se mittels SchweiBung. Die 
Schenkel 27, 28 sind im wesentlichen parallel zu einem 
hier nicht dargestel 1 ten unteren Ende des Tragrahmens 
110, 111 des Fahrzeuges 11, vergleiche Fig. 5, ausge- 
richtet. In den Schenkeln 27, 28 sind LanglOcher 29 
ausgebildet und ebenfalls im Quertrager 42. 
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Die Schlebeeinhei t 18 w1rd be 1 der In den Figuren 
dargestel 1 ten Ausgestaltung des Ladebordwandsy stems 10 
Qber zwei Traversen 19> 20 im wesentlichen rechtwinklig 
zur Ungsausdehnung der Fuhrungsel entente 30, 31 verbun- 
den, und zwar tiber die Schenkel 27, 28 sowie den Quer- 
trSger bzw. die darln ausgebi Ideten Langlocher 29 
mlttels hier nlcht dargestel 1 ter Bol zen-Mutter-Verbin- 
dungen. An den Enden 21, 22 der Traversen 19, 20 sind 
Stirnelemente 23, 24 vorgesehen. 01 e St 1 rnel emente 23, 
24 weisen eine vorbest immte Anzahl von Ldchern auf, Qber 
die die Traversen 19, 20 und somit die Schi ebeel nhel t 18 
zwischen belden Tragrahmen 110, 111 eines Fahrzeuges 
befestigt wird, und zwar beispielsweise mlttels Bol- 
zen-Mut ter- Verb 1 ndungen, die eine 1 eichte Montage des 
Ladebordwandsystems 10 am Fahrzeug 11 gestatten, vgl. 
Fig. 6, 8 und 9. 

In Fig. 10 ist eine gegenQber der in den Fig. 6, 8 und 9 
dargestellten Befestlgung des Ladebordwandsystems 10 
bzw. der Sch1ebee1nheit 18 am Fahrzeug 11 modlflzierte 
Ausgestaltung der Befestigung erslchtllch. Anstelle der 
St 1 rnel emente 23, 24 sind Kl emmel emente 230, 240 vorge- 
sehen, die Uber Bolzen mit der JeweiHgen Traverse 19, 
20 Qber 1n den Traversen 19, 20 ausgeblldete Langlocher 
190, 200 verbunden werden kflnnen. Die Kl emmel emente 230, 
240 grelfen dabel beispiel swelse Qber die unteren 
horizontalen Stege eines als doppel t-T-TrSger bei- 
spiel s we i se ausgebi Ideten Tragrahmens 110, 111 des 
Fahrzeugs 11. Die Kl emmel emente 230, 240 ktinnen an 
beiden gegenQberl 1 egenden unteren Stegen des als dop- 
pel t-T-Triigers ausgebi Idet sei n, was aufgrund der 
perspektl vi schen Darstellung gem&B Fig. 10 dlrekt nlcht 
erkennbar ist. 
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In den FOhrungsel ementen 30, 31 sind iSngs der FQh- 
rungsel emente 30, 31 als Trager ausgebi 1 dete Schiebe- 
elemente 32, 33, verglelche F1g. 2, gefiihrt aufgenommen. 

Die Fiihrungsel emente 30, 31, vgl. die F1g. 11 und 12, 
f welsen elnen 1m wesentHchen C-formigen Querschnitt auf 
und kflnnen aus geelgnet gebogenem und geelgnet dimen- 
sion iert em Stahlprof il hergestellt bzw. ausgeblldet 
werden. Die Schi ebeel emente 32, 33 kfinnen In Form ernes 
Gleltsitzes 1n den FQhrungsel ementen 30, 31, durch deren 
Schenkel geelgnet gefOhrt gleitend aufgenommen werden. 
Die Schiebeelemente 32, 33 kfinnen aber auch liber Rol- 
lenelemente 320, 321; 330, 331 in den FQhrungsel ementen 
30, 31 gefOhrt werden, wobei eine derartlge Rolle 1n 
F1g. 13 in grfiflerer Einzelheit dargestellt 1st, vgl. 
auch die F1g. 5a und 5b. 

An den Schlebeel ementen 32, 33 wird jeweils ein Tragwerk 
13 bzw. 14 befestigt und jeweils e1n Hubaktuator bzw. 

V ein Kl appaktuator, so daB dlese so gebildeten Tragwerke 
13, 14 zusammen m1t den entsprechenden Anl enkpunkten an 
der Ladebordwand 15, verglelche F1g. 1, jeweils ein im 
wesentHchen parallelogrammfOrmlges Hubtragwerk 12 bzw. 
Klapptragwerk bilden. Ober die Schiebeelemente 32, 33 
1st das gesamte Hubtragwerk 12 bzw. Klapptragwerk 
zusammen mit der Ladebordwand 15, 1n den FUhrungsele- 
menten 30, 31 jeweils Ungsverschlebbar, d.h. unter das 
Fahrzeug 11 schiebbar bzw. aus elner Endposition unter 
dem Fahrzeug 11 1n eine Arbe1tspos1 tlon herausziehbar . 
Dieses wird be1 spiel swei se mlttels eines Schiebeaktua- 
tors 34, verglelche F1g. 1, bewirkt, der hier als 
einfacher Schlebeaktuator 34 dargestellt 1st, der aber 
auch als sogenannter Doppel tschiebeaktuator, der beider- 

. sei tig eine axlale Verlangerung bzw. eine axiale Verkur- 
.* zung ermfiglicht, ausgebildet se1n kann. Der Schiebeak- 
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tuator 34 kann elektrlsch und/oder pneumatlsch und/oder 
hydraulisch betrleben werden. 



An den Fiihrungsel ementen 30, 31 s1nd Anschlage 45, 46 
vorgesehen, die den Ausziehhub der Schl ebeel emente 32, 
33 und somit der gesamten Schlebeelnhel t 18 1n Auszleh- 
richtung 113, vgl . Fig. 1, begrenzen. Die Anschlage 45, 
46 die im wesentllchen in die Schiebebahn der Schlebe- 
elemente 32, 33 In den FGhrungsel ementen 30, 31 hinein- 
ragen, welsen e1n in Fahrzeugl angsrl chtung 112 ausge- 
rlchtetes Loch 450, 460 auf. An den Sch1 ebeel ementen 32, 
33 sind wlederum Tragstifte 322, 332 ausgebildet, deren 
Achse 1m wesentllchen in Fahrzeugl Sngsrl chtung 112 
ausgerichtet 1st. Bel maximalem Ausziehhub In Auszieh- 
,">1chtung 113 grelfen die Tragstifte 322, 332 1n die 
,T entsprechenden Ldcher 450, 460 der AnschlSge 45, 46 ein. 
Die L6cher 450, 460 und die Tragstifte 322, 332 sind 1n 
Rlchtung 1hrer Jeweiligen Achsen, d.h. 1m LSngsquer- 
schnltt, konisch ausgebildet, so daB dann, wenn die 
Tragstifte 322, 332 1n der Endstellung in den Lfichern 
450, 460 aufgenommen sind, d.h. bei Erreichen des 
maximalen Auszlehhubs der Schiebeeinhelt 18 in Auszleh- 
richtung 113, e1ne kraft- und formschlQsslge Verblndung 
zwlschen den Tragstiften 322, 332 und den Lfichern 450, 
460 bergestellt wlrd, so daB auf die Ladebordwand 15 
beim best ImmungsgemSflen Betrieb des Ladebordwandsys terns 
10 einwlrkende Krafte Qber die Tragwerke 13, 14 und die 
Schlebeelemente 32, 33 dlrekt 1n die das Chassis des 
\ Fahrzeugs 11 blldenden Tragrahmen 110, 111 elngeleltet 
werden kann. Die Schiebeeinheit, d.h. 1m wesentllchen 
die FOhrungselemente 30, 31, wlrd bzw. werden dabei 
weltgehend von auf sie ohne die Anschlage 45, 46 und die 
Tragstifte 322, 332 einwirken wUrdenden erhebllchen 
Drehmomente freigehalten. 
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Die AnschHge 45, 46 sind in Fahrzeugl Sngsrichtung 112 
verstellbar angeordnet, und zwar uber die Langldcher 
300, 310 1n den FOhrungselementen 30, 31, vgl . insbe- 
sondere F1g. 11. Ober hier nicht dargestellte Bolzen- 
verblndungen, die durch die Langlficher 300, 310 hin- 
durchgehen, konnen die Anschlage 45, 46 so positioniert 
werden, daB Toleranzen elnerseits ausgeglichen werden 

/ kfinnen und andererseits auch e1n vorbest immter maximaler 
Ausziehhub in Auszl ehr i chtung 113 der Schiebeelnhei t 18 

'•; auf elnfache Welse justiert und festgelegt werden kann. 

Die beiden Tragwerke 13, 14, verglelche Fig. 4, sind 
mlttels elnes Quertragers 35 mitelnander verbindbar. 
Dazu welst der Quertr&ger 35 an seinen beiden Enden 36, 
37 Flanschstege 38, 39 auf. Uber diese Flanschstege 38, 
39, die m1t dem QuertrSger 35 Ober Knotenbl eche 43, 44 
* geeignet verbunden sind, bei spiel swei se mlttels Schwei- 
Bung, 1st der QuertrSger 35 jeweils an den beiden 
Tragwerken 13, 14 befestigt, be1sp1elswe1se mittels 
Bolzen-Mutter-Verbindungen. Der Quertrager 35 dlent 
neben der Schaffung einer starren Verbindung zwischen 
'* <Jen beiden Tragwerken 13, 14, d.h. als MaBnahme zur 
Slcherung einer sehr genauen Paral 1 el f Qhrung der beiden 
Tragwerke 13, 14, auch als Auf f ahrschutz , d.h. dieser 
1st konstruktiv so ausgestal tet, daB er Ober die der 
Schiebeeinheit 18 abgewandten Enden 130, 140 der Trag- 
werke 13, 14 hlnaussteht, verglelche F1g. 5. 

In FahrzeugHngsrichtung 112 sind ebenfalls Hinteran- 
schiage 47, 48 vorgesehen, die den H1 ne1 nschiebhub in 
Hinelnschiebrichtung 114, vgl. Fig. 1, wiederum begren- 
zen. Auf die H1 nteranschUge 47, 48 wlrken wiederum die 
Schiebeelemente 32, 33, vgl. Fig. 14. Die Htnteran- 
-s'chlSge 47, 48 kfinnen als integrales rohrffirmiges 
:; Element ausgebildet sein und die beiden FQhrungselemente 
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3j\ 32 Qberspannen, die Hlnteranschlige 47, 48 kfinnen 
aber auch als Jewells gesonderte Elemente 47, 38 ausge- 

' blldet sein, wie es be1 spiel swelse 1n Fig. 4 ersichtUch 
1st. 01 e Hlnteranschlige 47, 48 s1nd geelgnet an den 
FQhrungselementen 30, 31 befestlgt, beisplelsweise durch 

■ Bo.lzen- Mutter- Verblndungen, oder aber mittels Schwel- 
Bung und dgl . 

\ Die HinteranschlSge 47, 48 haben nlcht nur die Funktion 
.., dfrf Begrenzung des Hlnelnschiebhubes der Schi ebeei nhel t 
18, d.h. der Verschl ebungsbegrenzung unter. das Fahrzeug 
11, vlelmehr haben s1e auch noch die Funktlon elner die 
ktyietische Energle absorbl erenden Elnrlchtung, bei- 
splelsweise wenn e1n fremdes Fahrzeug auf das mlt dem 
Ladebordwandsystem 10 ausgebildete Fahrzeug 11 von 
fvi'nten aufflhrt. Aus dlesem Grunde sind die Hinter- 
arischlage 47, 48 derart ausgeblldet, daB s1e inelastlsch 
verformbar sind, d.h. wenn die durch das auffahrende 
Fahrzeug bedingte kinetlsche Energle so groB 1st, daB 
; sie oberhalb elnes vorbestlmmten Energlebetrages liegt. 
01ese Hlnteranschlige 47, 48 bllden soralt sogenannte 
Kn#utscheinr1chtungen, w1e sie insbesondere im Kraft- 
fahrzeugbau Anwendung flnden. 

Im Inaktiven Zustand des Ladebordwandsystems 10 beflndet 
s1ch die Ladebordwand 15 im zusammengekl appten Zustand 
1ri elner zurttckgezogenen Endposition unterhalb des 
Fahrzeuges 11, d.h. die Schiebeelemente 32, 33, an denen 
die Tragwerke 13, 14 und die Ladebordwand 15 befestigt 
sind, beflnden s1ch 1n einer rechten Position gemaS der 
Darstellung von F1g. 1, d.h. In H1ne1nschiebrichtung 114 
an den Hinteranschl igen 47, 48 anilegend, vgl. auch Fig. 
14. Mittels des Schiebeaktuators 34, der 1n beiden 
Rfchtungen langs der Fahrzeuglangsrichtung betltigbar 
ist, werden die FQhrungsel emente 30, 31 aus 1hrer 
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Endposition unterhalb des Fahrzeuges herausbewegt , bis 

die Schiebeelemente 32, 33 Ubcr Ihre Tragstifte 322, 

A 332, in die L8cher 450, 460 der vorderen Anschlage 45, 
46 1n Eingrlff gekommen sind, vgl. wlederum Fig. 1* 

/'Die belden Tragwerke 13, 14 und damlt die Ladebordwand 
15 werden dann geelgnet auf die Fahrbahn 115 abgesenkt 
und die Ladebordwand wird dann 1n ihre aufgefaltete 
Position, vergleiche Fig. 1, gebracht. In der herausge- 
zogenen Stellung, 1n Ausz1ehr1chtung 113, vergleiche 
F1g. 1, 1st dann das Ladebordwandsystem 10 betriebsbe- 
' reit und kann auf bestimmungsgemaBe Weise betitigt 
werden . 



r 
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SSrensen Hydraullk, Zwelgniederl assung, Ulfborg, Filial 
af Sorensen Hydraulik GmbH, Tyskland 



Ladebordwandsystem mit Schi ebeel nhel t 
PfttenUnsprUchft 

1. Ladebordwandsystem (10) zur Befestigung an Fahrzeugen 
(11), Insbesondere Lastkraftf ahrzeugen, umfassend 
wenigstens e1n aus zwei 1m wesentllchen parallel von- 
einander beabstandeten Tragwerken (13, 14) bestehendes 
Hubtragwerk (12), elne 1m wesentllchen pi attenformlge 
Ladebordwand (15) zum Heben und Absenken. elner Last, 
wenigstens elne Hubaktuatorel nri chtung (16) zum Heben 
. und Senken der Ladebordwand (15) sowle elne 1m wesent- 
¥ lichen In FahrzeugHngsrlchtung (112) h1n und her 
bewegbare, am Fahrzeug (11) befestigbare Sch1ebee1nhe1 t 
(18), an der wenigstens das Hubtragwerk (12), die 
Ladebordwand (15) sowle wenigstens die Hubaktuatoreln- 
richtung (16) befestlgt s1nd, dadurch gekennzelchnet , 
: daft die Schlebeelnhelt (18) am Tragrahmen (110, 111) des 
Fahrzeugs (11) befestlgbar ist. 
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2. Ladebordwandsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sch1 ebeel nhei t (18) uber wenlgstens 
e1ne Traverse (19, 20), die den Abstand zwlschen zwel 
don Tragrahmen (110, 111) im wesentllchen bildenden 
Tragern uberspannt, an dem Tragrahmen (111, 112) befe- 
stigt 1st. 

3. Ladebordwandsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Traverse (19, 20) an 1hren beiden 

, Enden (21, 22) mit der Traverse (19, 20) verbundene 
Stirnelemente (23, 24) aufweist, Qber die die Traverse 
(19, 20) an dem den Tragrahmen (110, 111) blldenden 
Tragarm befestigt 1st. 

4. Ladebordwandystem nach elnem Oder beiden der Ansprll- 
che 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet , da8 die Schlebe- 
elnheit (18) uber klauenartlg ausgeblldete Klemmelemente 
(25), die Ober horizontale Stege der den Tragrahmen 
(110, 111) bildenden Tragern grelfen, losbar befestlgbar 
1st. . 

; 5. Ladebordwandsystem nach elnem oder mehreren der 
AnsprUthe 2 bis 4, dadurch gekenmei chnet , daB die 
s Traverse (19, 20) 1 Sngenverschlebbar ausgebildet 1st. 

6, ; Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Traverse (19, 20) an der Sch1ebee1nhe1t (18) derart 
befestigt 1st, daB dlese sich be1 Krafteinwirkung 1m 
wesentllchen in Fahrzeugl Sngsri chtung (112) bei Ober- 
schreiten elnes vorbestlmmten Kraftbetrages gegeniiber 
dem Tragrahmen (110, 111) 1m wesentlichen in Fahrzeug- 
1 Sngsri chtung (112) bewegen kann. 
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7. Ladebordwandsystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Schlebeelnheit (18) an ihrer zur 
Traverse (18, 19) gerlchteten Seite (26) wenlgstens zwei 
gegentiberl legende, voneinander beabstandete Schenkel 
(27, 28) aufwelst, In der Langldcher (29) zur Befestl- 
gung der Traverse (19, 20) ausgebildet sind. 

8. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
Ansprllche 1 bis 7, dadurch gekennzelchnet , daB die 
Schlebeelnheit (18) wenigstens zwei 1m wesentllchen 
parallel voneinander beabstandete, als Tr&ger ausgebll- 
dete, relatlv zum Fahrzeug (11) feststehende Fuhrungs- 
elemente (30, 31) umfaBt sowie wenlgstens zwei Iro 
wesentllchen parallel voneinander beabstandete, als 
Trager ausgebl ldete, relatlv zum Fahrzeug (11) llngs- 
verschlebbare Schlebeelemente (32, 33), die 1n den 
Fuhrungselementen (30, 31) gefiihrt hln und her bewegbar 
sind. 

9. Ladebordwandsystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zelchnet, da8 die FQhrungselemente (30, 31) elnen 1m 
wesentllchen C-f6rm1gen Querschnitt aufwelsen. 

10. Ladebordwandsystem nach einem Oder belden der 
Ansprllche 8 Oder 9, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Schiebeelemente (32, 33) 1n den Fuhrungselementen (30, 
31) gleitend gefuhrt werden. 

11. Ladebordwandsystem nach einem oder belden der 
Anspruche 8 oder 9, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Schiebeelemente (32, 33) in den Fuhrungselementen (30, 
31) Ober an den Schiebeelementen (32, 33) befestlgte 
Radelemente (320, 321, 330, 331) gefuhrt werden. 
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(~ ' y 12. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 

AnsprQche 8 bis 11, dadurch gekennzelchnet , daB die 
Sch1ebee1nheit (18) 1n FahrzeugUngsM chtung (112) 
wdnlgstens 1n Ausz 1 ehri chtung (113) der Sch 1 ebeel emente 
(32, 33) wlrkende, deren Auszlehhub begrenzende An- 
schUge (45, 46) aufwelst, 

13. Ladebordwandsystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
= kennzeichnet, daB die AnschlSge (45, 46) e1n In Fahr- 
zeugl Sngsrichtung (112) ausgerlchtetes Loch (450, 460) 
aufweisen, 1n die be1 maxlmalem Ausziehhub an den 
Schlebeelementen (32, 33) ausgeblldete Tragstlfte (322, 

| 332) elngrelfen. 

14. Ladebordwandsystem nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die L6cher (450, 460) und die Trag- 
stlfte (322, 332) im LSngsquerschnl tt konisch ausgebll- 
det sind. 

• 15. Ladebordwandsystem nach elnem oder mehreren der 
AnsprQche 12 bis 14, dadurch gekennzelchnet , daB die 
AnschUge (45, 46) 1n FahrzeugHngsrlchtung (112) 
verstellbar angeordnet sind. 

16. Ladebordwandsystem nach elnem oder mehreren der 
AnsprQche 8 bis 15, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Sch1ebeeinhe1t (18) In Fahrzeugl Sngsri chtung (112) 
wenlgstens In H1ne1nsch1ebr1chtung (114) der Schlebe- 
elemente (32, 33) wlrkende, deren H1ne1nsch1ebhub 
begrenzende HlnteranschUge (47, 48) aufweist. 

17. Ladebordwandsystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
v kennzeichnet, daB die HlnteranschUge (47, 48) be1 

Kraftelnwlrkung durch die Schlebeelemente (32, 33) 
oberhalb eines unbestlmmten Betrages In Fahrzeugl angs- 
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r. 



richtung (112) derart 



augebildet slnd, daB s1e s1ch 



: Inelastisch verformen. 

18. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 17, dadurch gekennzelchnet, daB die 

•[ Schlebeeinhelt (18) mlttels elnes Schlebeaktuators (34) 
\ h1n und her bewegbar 1st. 

19, Ladebordwandsystem nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zelchnet, da8 der Sch1 ebeaktuator (34) durch wenlgstens 
e1n pneumatisch und/oder hydraulisch betriebenes Kol- 

? ben-Zyl 1nder-System gebildet w1rd. 

; 20. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 19, dadurch gekennzelchnet , daB e1n die 
Tragwerke (13, 14) mlteinander verblndender QuertrSger 
(35) vorgesehen 1st. 

21. Ladebordwandsystem nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzelchnet, da8 der QuertrSger (35) 1m Bereich der der 
Schlebeeinhelt (18) abgewandten Enden (130, 140) der 
Tragwerke (13, 14) angeordnet 1st. 

22. Ladebordwandsystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der QuertrSger (35) als Auffahr- 

* schutzelement ausgeblldet ist. 

23. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 22, dadurch gekennzelchnet, daB der 
QuertrSger (35) elnen 1m wesentHchen rechteckigen 

! Querschnitt aufwelst. 

24. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 20 bis 23, dadurch gekennzelchnet, dafl der 
Quertrager (35) an selnen belden Enden (36, 37) m1t 
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Jewells elnera Flanschsteg (38, 39) versehen 1st, flber 
die er Jewells an elnem Tragwerk (13, 14) befestlgt 1st. 
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Ladebordwandsysteu mit Schiebeeinhelt 



*•• 7 nsjnMi"" >fflSSunQ 

, (1n Verblndung mit Fig. 1) 

Es w1rd e1n Ladebordwandsystera (10) zur Befestigung an 
Fahrzeugen (11). Insbesondere Lastkraftf ahrzeugen, 
vorgeschlagen, umfassend wenlgstens eln aus zwel 1m 
wesentlichen parallel vonelnander beabstandeten Trag- 
werken (13, 14) bestehendes Hubtragwerk (12), e1ne 1m 
wesentlichen plattenffirmige Ladebordwand (IS) zum Heben 
und Absenken elner Last, wenlgstens e1ne Hubaktuatorein- 
rlchtung (16) zum Heben und Senken der Ladebordwand (15) 

' sowle elne 1m wesentlichen 1n FahrzeugUngsrlchtung 
(112) h1n und her bewegbare, am Fahrzeug (11) befestlg- 
bare Schiebeeinhelt (18), an der wenlgstens das Hubtrag- 
werk (12), die Ladebordwand (15) sowie wenlgstens die 
Hubaktuatorelnrichtung (16) befestigt s1nd. Dabel ist 
die Schiebeeinhelt (18) am Tragrahmen (110, 111) des 

[ Fahrzeugs (11) befesttgbar. 



